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Styrelsens rapport till foreningsstamman 2020 avseende besluts
pkt 11.1i ar 2019 stamma

Allmant

2019 beslutade foreningen att ge styrelsen i uppdrag att

1.

Styrelsen som véljs 2019 ges mandat till forstarkning av bron for att klara en maximal vikt pa
1350 kg med 600 kg axelvikt och en punktbelastning pa 300 kg, som minimum.

Inom ramen for fonderat kapital har styrelsen mandat att bestalla ovanstaende.

Styrelsen ska arbeta vidare med I6sning for att matning av lastvikter som passerar bron ska kunna
ske.

Styrelsen ska atgarda kanda skador pa bron, som idag bestér av:

- icke fixerade distanser pa brons undersida

- felaktiga avslut avseende betong och plastréren pa stolptopparna som ger korrosionsskador pa
palad rals

- de balkar pd “bryggorna” som &r rapporterade forsvagade av rost ska atgérdas/bytas

- kontrollera och atgarda barande konstruktionen av tvarbalkarna som haller uppe hela bron

- brons trakonstruktion ska ses dver och uppgraderas vid behov

Brons skyltning ska ses dver.

Vibrationer, stabilitet och dynamiska krafter ska beaktas.

Detta dokument har till avsikt att avrapportera detta arbete (bade fran arbetsgruppen till styrelsen och
senare till 2020 ars foreningsstamma).

Styrelsens sammanfattning och forslag hur vi gar vidare

Arbetet bor fortsatta med de kvarstaende undersékningarna enligt STINGs rapport:

Prova om rostfria svep kan komplettera/ersatta plastroren pa palarna, och eventuellt forstarka
palarna.

Ta fram 16sning pa hur paltopparna ska atgérdas

Ta fram I6sning om de befintliga stabilisatorernas infastning i bron kan forbattras

Ta fram 16sning hur bron bést stabiliseras

Rékna pa palarna maa deras lutning och knackningsrisk, ta fram atgarder

Bibehalla nuvarande hastighet och viktskrav for transport dver bron, sa lange!

Ta fram en underhallsplan

Kalkylera och fortsatta ta fram beslutsunderlag

| forsta forordas en 16sning som bygger pa att reparera och forstarka nuvarande stalkonstruktion inklusive
palar tas fram, samt ett byte av trakonstruktionen dar den nya sannolikt blir av kraftigare dimensioner. Se
ekonomiska beddmningar nedan.



Styrelsens arbetsgrupp

Styrelsen beslutade att Mats Lundberg och Goran Hellstrom initialt skulle agera som arbetsgrupp och
avrapportera till dvriga i styrelsen. Denna rapport har fardigstallts av Mats & Goran.

Sammanfattning av aktiviteter

Féljande foretag och organisationer har gruppen varit i kontakt med:

Hamn och Sj6 i Hamburgsund, ett entreprenadféretag som bl.a. byggt den nya bron till Strandén.
https://www.hamnosjo.se/

Westcoast Offshore, ett entreprenadforetag fran Hunnebostrand, http://www.westcoastoffshore.se/

Arkola AB, ett konsultbolag lokaliserat i Fagerfjall, verksamt inom byggbranschen.

Vi rekommenderades detta bolag av Lincona Byggkonsult AB som 2011/2012 utférde matningar pa bron
maa transporter vid nybyggnation av en fastighet pa on, Lincona hade slutat med denna verksamhet nar vi
kontaktade dom for fornyade matningar 2018, Dan som &ger Arkola kommer fran Lincona.

Per Benholm, varit delaktig i byggandet av bron 1979 sannolikt da i sin fars foretag. Per har under aren
anvants ett flertal ganger vid reparationsarbeten.

Hamnchefen pa Hallberg Rassy varvet i Ellos, med kollega. Dom har flera bryggor byggda med samma
konstruktion som var bro, fran ungefar var bros byggtid.

Ordforanden for Strandon.
Brospecialister pa Trafikverket.

Svenska Teknikingenjorer Sting AB fran Trollhattan, kontakt erhdlls mha kontakter fran Trafikverket dar
besiktnings, beraknings kunskaper efterfragades. Sting utfor entreprenadbesiktning samt maskin-, el- och
stalinspektion.

Dom ar av Trafikverket godkéanda att genomféra broinspektioner.

Uppdrag gallande betonginspektion har genomférts med samarbetspartners.

https://www.sting.nu/

Har foljer en sammanfattning av vad ovanstaende kontakter gett for
information.

1. Hamn och Sj6
Hamn och Sjo (forkortas HoS) utfor bade utférandeentreprenader och totalentreprenader (avser
entreprenader som innehaller saval ansvar forprojektering som utforandet).

e HoS kan inte dverta ansvaret for befintliga palar, och menar att rakna in dom i en nyare
konstruktion inte ar mojligt.

e Utfora arbeten pa utférandeentreprenad gér man garna da bestallaren/konstruktoren tar storre
ansvar for befintliga palar, aven om gammal konstruktion byggs pa.

e  Utfor garna en totalentreprenad pa en ny bro som tex den dom byggde och levererade till
Strandon

e Slar palarna till berg.

e HoS menar att var bro ar en bryggkonstruktion, en gang och cykelbro (férkortas gc).

e Utftra en bro med 6 meters spannldngder gor man inte idag )3-4 meter).

e Bron ser ut att ha klarat sig bra under 40 ar tyckte dom

e HoS raknar garna pa en bro at oss men da maste foreningen kommit langre i beslutsprocessen
och bestamt vad man vill ha gjort.


https://www.hamnosjo.se/
http://www.westcoastoffshore.se/
https://www.sting.nu/

e HoS menar att kontakter med Lansstyrelsen ar nédvéandiga avseende tillstand

e Sjoarbeten brukar bara tillatas sen host och vinter.

e | sina konstruktioner brukar man luta palarna nagra grader for att 6ka sidostabiliteten (“det
behdvs inte mycket”).

e Bygga med majlighet att samtidigt kunna trafikera bron borde vara majligt, beroende pa vad
for transporter och att kortare avbrott maste accepteras. Detta kan driva kostnaden.

e Man raknar generellt med en viss langd pa nya palar (vanligt med 9 meter), sedan betalar man
I6pande meterpris for overstigande langd.

Westcoast Offshore (forkortas WO)

| stort sett samma typ av foretag som HoS, och med samma synpunkter avseende var bro och
genomforandet.

e WO arbetar forutom med palar hamrade till fast botten/berg (dér palandan forankras) dessutom
med skruvade palar.

e Skruvade palar har fordelen att dom inte beh6ver na fast botten/berg, dom skruvas till
motstandet blir sddant att konstruktionen bar, enligt geotekniker.

e Skruvade palar anvands i manga konstruktioner idag, inklusive husbyggnader mm, se hemsida.

e Hamrade palar maste alltid till fast botten.

e WO har éversant material pa skruvpalar, som &r testade med belastning och utférda matningar.

e WO har “typtestat” sin konstruktion med vattenlaster.

WO gav oss lite nyckeltal som vi kan fundera vidare pa (kostnader inkl moms):

Hamrade palar, 9 meter 15 kkr per pale
Skruvade palar, 9 meter 13,8 kkr per pale

Bygga ny vdgbana inklusive barande delar 2,4 Kkr per kvadratmeter
Riva och bygga ny végbana enl ovan 4,6 kkr per kvadratmeter
Tillkomm. kostnad hamrade palar éver 9 m 594 kr per meter

Ovanstaende nyckeltal har vi anvént i vara jamfcrelser.

2. Arkola AB
Vid motet hade Dan Johansson med sig en kollega som &r konstruktor, i dialogen kandes det som han
hade pejl pa vad som galler regelmassigt géllande hallfasthet.

e Sa himla mycket gav detta inte konkret.

e Vidiskuterade olika koncept att stabilisera mha stag, vinkeljarn och liknande konstruktioner.

e Stabilisering kan ske med nya palar

¢ Ibland anvénds betongfundament som man med vajer faster mellan bro och
fundament/bojtyngder i vattnet som 6kar stabiliteten.

e Konstruktoren menade att foreslagna konstruktionslaster inte borde vara nagra problem.

e Da de forsta palarna narmast 6n inte rort sig namnvart tror inte Arkola att dessa behdver fastas
i berget i pabotten.

e Materialet fran inmétningen av bron (rapport) torde kunna anvandas for att besluta
underhallsatgarder, menar Arkola.



Konceptet att konstruera mha dom med den begrénsade kunskap som vi som bestéllare har
bedoéms som for osékert, vi behéver nagon som har mera erfarenheter av liknande projekt.

Per-Olov Benholm
Vi har traffat Per ett par ganger under vara diskussioner, samt ett flertal telefonsamtal bade Goran och

Per sd&som Mats och Per.

e Per anser bron ser bra ut och fungerar i princip som den ser ut idag

e Per erbjuder sig samtidigt att utféra vadhelst vi vill ha gjort.

e Per menar att bron ar i bra skick &ven undertill, uttalande utan inspektion gjorts.

e Att brador korts av tidigare av Wickstroms diskuterades.

e De langsgaende bradorna pa vagbanan har stod av vilar pa tvarbalkar med en alltfor langt c-c
matt for ”Wickstroms belastningar”, mojligheten att lyfta lite pa vagbanan och skjuta in en
tvargaende balk till for att minska c-c mattet till halften diskuterades.

e Vi forsokte kopa en noggrannare genomgang av bron undertill av Per dér alla brister listades,
detta rann ut i sanden och vi fick val bara beskedet att bron &r bra och haller.

o Da efter Wickstroms genomkadrning har noterats att stolpar lutar mera, och anmarkningar fran
tidigare besiktning av Dan pa Arkola sa vann inte det beskedet vart fortroende.

Benholms referenser
Vi fragade efter referensanlaggningar och vi fick tre pa Orust att titta pa.

e Envid Svanesund, en pa sydvastrasidan och en i Ellos pa Hallberg-Rassy.

e Erfarenheten vi fick med oss &r att konstruktionen inte &r evig, trots ral med hdg kolhalt
kommer gravrosten tillslut igang.

e Flera bryggor hade man redan hallit pa med palbyten, hela eller till delar.

e Gravrost syntes tydligt har och var.

e Dock maste sdgas att salthalten kan vara hogre dar dessa &r placerade &n dar varan bro ar, och
deras bryggkonstruktioner var ndrmare vattenytan vilket borde ge mera angrepp av salt och
vatten.

e Ingen av bryggorna anvandes for att kora fordon och laster pa, enbart gangtrafik.

ran rundresan:




Pa Hallberg-Rassy fanns personer som varit med pa tiden da bryggorna byggdes, referenserna delgavs
0ss 1 kombination med att Per har haft lite for I&tt att prisa bron utan ndrmare granskning har tyvérr
medfort att fortroendet minskat

Mojligen bedoms han kunna anvandas om andras konstruktion av bradgang ska monteras, men det
finns antagligen andra béttre alternativ &ven till den typen av arbeten idag.

e Priser som vi fatt fran Benholm som féljer:
Forstarka gangyta genom flera reglar, komplettering med
en ny regel mellan varje befintlig, samt byte av vagbanans plank 500 kkr

e Ovanstaende inklusive byta all trakonstruktion, ospecificerat
reparation av smasaker som upptacks under arbetet 750 kkr

Ovanstaende priser har vi anvant som indata till vara ekonomiska bedémningar nedan.

4. Intendent Lennart fran Strandon
Ett langt telefonsamtal med ordféranden hélls av Mats.

e Deras bro kostade ca 4 mkr, dom hade en kostnadsbedémning pa 3,6 mkr men palningen till
bergbotten blev mera omfattande an bedomt.

e Den ar dimensionerad for upp till 6 tons fordonslaster och helt nybyggd.

o Tillstandsprocessen bade mot kommunen och Lénsstyrelsen tog betydligt langre tid &n
beréknat.

e Han minns inga stora kostnader kopplade till tillstandsprocessen.

e Dom gav HoS mycket goda referenser, ett foretag som skotte allt, var noggranna och
informerade bra och kontinuerligt. Dom levererade nar dom lovat. Ett hogt betyg. Dom har
efter brobyggandet fatt ett uppdrag till, att bygga en brygga pa utsidan 6n som utforts i vinter.

e Foreningen bildade en projektgrupp med medlemmar (4 st) som hanterade upphandlingar,
forhandlingar och allt annat.

e Foreningen hade sjélva haft hand om kontakterna med myndigheterna for att fa tillstand mm.

e Dom hade ténkt konstruera om landféstet med ett strre fundament men fick ge upp tanken
pga miljokraven och att inte andra pa forutsattningar for djur- och vaxter i leran.

e Vi fick lofte om att kunna komma 6ver i sommar och titta pa deras papper, dels
forfragningsunderlag men dven ritningar mm om jag ville.

e Strandons bro &r helt privat, kommunen &r inte delagare som gallande var, vilket medfor att
krav pa aterkommande besiktningar mm &r lattare for deras del, eller obefintliga.

Pa Strandén & man makta irriterade pa Uddevalla kommun, kommunen &ger anslutningsvégen till
bron men lagger inget underhall pa den samtidigt som man séager at dom att dom inte far ha bommar
eller pa annat satt hindra allmanheten att komma ut till n, allméanheten har dessutom rétt att cykla pa
on vilket foreningens medlemmar inte har.

5. Brospecialister pa Trafikverket
Genom kontakter lyckades vi fa kontakt med en brospecialist pa Trafikverket, region ost.

e Specialisten menade att han ville kalla var konstruktion for brygga (inte bro), vara palar for
stod inte palar. Lite olycksbadande men han &r van att hantera storre konstruktioner.



e Sanningen &r att var bro ar en bro for gang och cykeltrafik, kravstallning for broar dar fordon
kan kora pa bron &r betydligt storre, arbetsfordon for snorojning etc bestammer de kraven.

e Han menade att en besiktning av en godkind broinspektor borde goras, en billig investering”
for att minska risken for att nagot hander, och minskar risken for obehagliga 6verraskningar
om nagot hander pga foreningens ansvar.

e Ett specifikt omrade som specialisten identifierade som ett riskomrade var paltopparna, med
en losning dar vatten kan tranga ner i betongen och under tid allvarligt skada stalet. Detta
borde undersokas enligt honom.

Pa Trafikverkets hemsida kan man lasa nedanstaende om konstruktionskraven pa gang- och
cykelbroar:

»Gang- och cykelbroar ska berdknas for ytlasten enligt Eurokod 1991-2. Gang- och cykelbro som &r férlagd i samma plan
som anslutande gang- och cykelvag eller som via korbar ramp ar ansluten till vag, beraknas for last av servicefordon.
Servicefordon kan till exempel vara ett fordon for underhall (snéréjning och dylikt) eller utryckning (till exempel
ambulans, brand. Bron behdver inte dimensioneras for servicefordon om det finns permanenta skydd som forhindrar
fordon att kora upp pé bron. Axellasterna bestar av tva punktlaster om vardera 20 kN (framaxel) respektive tva punktlaster
om 40 kN (bakaxel) med centrumavstand 1,3 m och axelavstand 3 m. Dynamiska effekter anses ingé i axellasterna. Denna
last kombineras inte med ytlasten. Gang- och cykelbroar beraknas for horisontalkraft som uppgar till 0,6 ganger tyngden
av belastande fordon, alternativt 0,1 ganger totala ytlasten om det ar stérre. Broar som inte berdknas for fordon beraknas
bara for en i brons langdriktning, i 6verkant belaggning, verkande horisontalkraft av 0,1 ganger totala ytlasten, jamnt
fordelad 6ver hela bredden.”

Ovanstaende last skulle innebara att vi behdvde dimensionera for en total last pa 12 ton, fordelade
enligt ovan. Detta torde dock inte behdvas i vart fall da inte arbetsfordon for snérojning eller liknande
har access till brobanan pga mindre bredd (bredden min spekulation).

Specialisten hanvisade mig vidare for att kunna komma i kontakt med kompetenta inspektGrer mm.
STING i Trollhattan

Via kontakter fick vi tag pa foretaget Svenska Teknikingenjorer STING AB fran Trollhattan som
arbetar brett inom omradet med konstruktioner men &r dven en godkand besiktningsorganisation for
broar.

Vi fick efter diskussioner och ha lamnat information till Sting ett forslag enligt nedan:

"Mitt forslag ar att jag forst ber en av vara berdkningsingenjorer rakna lite pa grundkonstruktion enligt ritning.
Da har vi ett utgangsvarde pa belastning av er GC-bro.

Sedan gor jag en okular inspektion av bron.

Dar gor jag en bedémning om vi behover ga vidare med en dykinspektion eller nagon ytterligare inspektion
eller berakning.

Rapportskrivning.

Grov Budget:

Berakning 8 tim

Inspektion 8 tim

Dykinspektion ? beror pa typ o tid

Rapport 8 tim

Arvode 900kr/tim + moms, resekostnad 45kr/mil + moms”

Styrelsen tog beslut efter diskussioner om att ga vidare med ovanstaende, lata Sting gora berakningen
forst och sedan ta beslut steg for steg vad som ska géras harnast.

Berakningen

e En berdkning av trakonstruktion och barverk av ral utfordes av STING och levererades till
foreningen 2020-04-14.



Berakningen kan sammanfattas till, lasterna som 2019 arsstamma tog beslut om med totallast
pa 1350 kg, inklusive specificerade axel- och hjullaster klarar befintlig konstruktion av.

Bron klarar inte av de 300 kg/m? som var forutséttningen i kopeavtalet for denna bro ar 1979,
utan enbart 200 kg/m?2.Forklaring kan finnas i berakningsmetoder som forandrades kring slutet
av 1970- talet.

Négra berdkningar pa bron fran leverantoren av den har inte aterfunnits av arbetsgruppen.
(Idag &r kravet p& motsvarande bro 500 kg/m? vi fick dispens pé datidens krav som var 400
kg/m? for att kunna anvanda var” konstruktion av kostnadsskil bl a, Mats kommentar).

Inspektion/besiktning

Sting inspekterade bron 2020-06-15, mha bat som foreningen tillhandaholl samt en hjélpreda (Mats).

Saker som anmarktes pa var:

Brons landfasten bristfalliga, behdver atgardas

Plastskydden borjar bli vaderutsatta, hallbarhet oklar. Utredning om det gar att lagga rostfria svep
utanpa bor utforas.
Overytan pa roren behéver tatas med ny finbetong sé vatten ej kan ga ner i roret och orsaka
mer skador. Sla bort korrosion pa balk fére samt 16s betong en bit ner i réret.
Ett ror ar helt sprucket och behover repareras med t.ex. rostfritt svep. (flera Mats anm)
Vid den djupa delen “farleden” ér stoden litt lutande (férekommer pa fler stallen an mitt i
farleden, dock &r konsekvenserna dér storts pga djupet till stodet i botten, Mats anm) , enligt
uppgift pa grund av dverlast. For att sékra upp pelarna bor krysstag/extra pelare monteras.
Utredning och berakningar bor utforas.
De mittre tvéarstoden som ska ta sidokrafter utnyttjas idag som batbrygga och belastar darmed
de mest utsatta palarna mer.
e Batbryggan bor utrustas med livraddningsutrustning

Det birande stélet dr grovt ihopmonterat och sitter ungefir” enligt ritning pa brospannet i stal.
Manga losningar med brickor och mellanlagg for att ta upp skevheter. Verkar forstarkt pa ett
flertal stallen. Grov korrosion pa enstaka stallen, framst i 6vergang till betongroren men éverlag ar
det OK.

Men den bor inspekteras varje ar pa varen sa inga skruvforband lossat eller ndgon annan
deformation skett.

Brons tr, trafarbanan behover bytas ut i sin helhet. Kan lappas o lagas nagra ar till men beho6ver
bytas inom 3-5ar.

Slutsatser och rekommendationer
Skadorna pa bron &r ej akuta!

Jag rekommenderar dock en snabb utredning av stabilitet pa stodpelarna avseende knackning. Den
befintliga maxbelastningen bor kvarsta till dess.

Sting bedomde att dykning for undersokning av palarna i botten inte behdvs utforas. (Mats anm)



Nagra fotografier under bron tagna av Mats vid inspektion

Lutande palar och vingarnas anslutning till bron

Paltopp med gravrost



Icke lika rostig péle, reparerad tidigare sannolikt i slutet av 90 talet, med bristfallig gjutning och
plastror.



Alternativ vi har

Har nedan specificeras alternativen, med de fordelar och nackdelar arbetsgruppen ser, forslag och val av
arbetsgruppen kommer senare.

1. Gor ingenting, bara underhall som tidigare

Kor vidare med 600 kg maximal totalvikt vid transporter, ingen renovering men byte av daliga plank
och andra akuta skador som upptacks.

Fordelar:

e Laga direkta kostnader.
e Mindre arbete for foreningen att anordna.

Nackdelar:

¢ Vi blir begransade till 600 kg totalvikt for transporter.

o Slitaget 6kar succesivt och tillslut hander nagot, och da blir atgarderna dyra och maste ske
snabbt.

e kanske innebdr driftstopp 6ver bron. Vi vet inte och kan inte bedéma grénserna for olyckor
eller incidenter. Risk for handelser pga dalig stabilitet med manga gang/cykeltrafikanter
samtidigt pa bron, ansvarsfragor kan bli dyra for foreningen.

Vi far inte en bro som klarar behoven.

2. Bygg en helt ny bro, det gjorde Stranddn och det blev bra

Fordelar:

e Vi blir oberoende av befintlig bro for att bestamma matt och hallfasthet.
e En ny stabilare och starkare bro kraver mindre underhall i manga ar.

Nackdelar:

e Dyrt, mycket pengar som vi maste finansiera.

e Tillstandsprocessen torde bli mera komplex och dyr, strandskyddsdispens maste sokas och fas,
en miljokonsekvensutredning som bara den kan kosta 300 — 400 kkr kan komma behdvas. Tar
langtid och om man andrar sig maste man séka om.

e Svarare att fa klam pa vad myndigheterna kan tillata, Strandon fick tillstand till en lite bredare
bro men inte att forlanga fundamentet for fastet pa fastlandssidan, trots att den till stor del gar
over fast mark maste dom bygga bro dar.

e Kan det slinka in andra myndighet/foreskriftskrav som géller idag och &r kostnadsdrivande,
inte omojligt. Se vad dom skriver pa Trafikverkets hemsida.

3. Byt trakonstruktionen, reparera paltopparna, forstark infastningen av vingarna, forbattra
stabiliteten

Fordelar:

e Ldgre kostnad &n att bygga en helt ny bro

e Sliten trakonstruktion fas ny, med kraftigare dimensioner (mojligen kérplanken pa tvéren
istallet, da hamnar reglar i langledd som kanske kan placeras ungefar dar hjulen hamnar), samt
att cykelhjulen inte hamnar i sparen mellan planken.

e Ralen som &r o god kondition och bra kvalitet anvands fortsattningsvis, dom har mycket
livstid kvar.



o Atgarderna forlanger ocksa livslangden pé stalkonstruktionen, éverlever sannolikt en
trakonstruktion till.

e Arbetena kan eventuellt delas upp i flera entreprenader och tider, kan vara positivt for
kostnaderna och pengaflédet, men kan ocksa vara bokigt maa byggtiden forlangs med dess
storningar for oss pa on.

Nackdelar:

e Har trakonstruktionen natt sin ekonomiska livslangd? (entreprendrerna vi talat med anser det,
men kan diskuteras), eventuellt kan man byta trakonstruktionen separat, och om det &r mojligt
senareldgga den delen.

Ekonomi

Alternativen ar beraknade pa en broyta baserat pa brolangd = 185 meter, bredd 1,95 meter och erhallna
priser och nyckeltal. Priser i kkr inklusive moms. Priser erhallna forra aret utan indexuppréakning, €j
anbudsraknat vilket ger sékrare resultat.

Vad Vem Kostnad

Byta ut trakonstruktionen och bérande delar utan WCO 868
rivning, per kvm
Byta ut hela tradkonstruktionen inkl barande delar och | WCO 1 668
rivning av befintliga

Hamrade palar till berg, justerade matt enligt WCO 1235
sondering och erfarenheter fran Strandon, bef antal

Skruvade palar, bef antal WCO 825
Ny bro med skruvade palar, minskat spannlangd till | WCO 2961
4 meter

Ny bro hamrade palar till berg, minskad spannlangd | WCO 3602
till 4 meter och justerade Pal langder

Forstarka gangyta genom flera reglar, Benholm | 500
komplettering med en mellan varje befintlig, byta

korytan

Byta hela trakonstruktionen inklusive lite Benholm | 750

smareparationer

Ny bro, befintliga palar star kvar och en ny slas ner | H&S 2500
mellan varje (totalt 60 nya palar). Nya béarlinor
mellan de nya palarna, totalt nytt traverk i kraftigare
utforande

Strandons bro Strandon | 4 000

Benholms priser ar de osékraste, &ven H&S var lite latt utkastade efter patryckningar, WCO:s nyckeltal
kandes sakrast men aven dom behdver genomféra en anbudsrakning efter vi bestamt vad vi vill ha.

En egen kalkyl med ovanstdende kostnader som indata plus egna bedomningar avseende en I6sning
att behalla befintliga palar, forstarka och stabilisera, byta ut all trakonstruktion:



Kostnaden for byte av trakonstruktionen inklusive barlinor fran WCO, detta pris justerat ned 35% da
stalkonstruktionen sparas, 1 668 X 0,65 =1 084

Reparation av paltoppar, nagra stabiliserande atgarder med palar eller annat satt, Gvriga reparationer av
stal och palar inkl plastholjena bedom:s till 750.

Totalt: 1834
Projektering 200
Tillstand utredningar 100
Byggledning, kvalitetskontroll mm 150
Riskreserv 20% 450
Totalt ca 2734

Kalkyler maste goras sakrare innan slutgiltigt vagval valjs.




