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Styrelsens forslag pa brolosning till vagforeningens arsmote

2021

Detta dokument avses ge en oversiktlig information om vad utredningsgruppens har gjort, slutsatser
som dragits och slutligen rekommendationen till stamman. Rekommendationen har forst dragits i
och godkants av styrelsen och nu vidarebefordras detta till samtliga medlemmar i vagféreningen.

Rekommendationen dr avsedd for féreningsstamma att ta stallning till.

Till detta dokument kan kopplas ett antal bilagor, initialt skickas bilagan ut som var gruppens forslag
till styrelsen att ta stéllning till (bilaga 1). Nagra bilagor har alla fastigheter fatt tidigare, nskar nagon
fordjupa sig i detaljerna sa ar alla vdalkomna att fraga efterdvriga bilagor. Alla uppmanas att aktivt
soka den information man 6nskar ha, skicka fragor, eller ringa om man undrar nagot. Allt for att alla
fragetecken ska klaras ut sa ett bra beslut ska kunna tas. Viss upprepning av information i bilagor
forekommer, men i den goda avsikten att detta dokument till stor del bara sig sjalvt. Det forekommer
dven information i bilagor som inte namns i detta dokument.

Jag kan inte stoppa mig sjalv fran att lagga ut nedanstaende bild, en bild pa férra bron och hur det
sag ut vid motsvarande diskussioner innan beslutet att bygga nuvarande bron togs, diskussioner som
sjalvklart handlade om liknande fragestallningar som vi har i dagens situation.

e T T

Bilagor

Bilaga 1: Beslutsunderlag val av brolosning 2021-04-26_rev2021-06-27_till

alla medlemmar (bifogas utskicket)

Bilaga 2: PM bron arsmote 2018

Bilaga 3: PM bron arsmote 2019

Bilaga 4: PM bron arsmoéte 2020 _rev2020-07-05_2

Bilaga 5: Rapport_GC_bro (STING)

Bilaga 6: Restenas brygga Barighetsberdkning REV A (002)

Bilaga 7: Berakningsalternativ pa knackningsforhallanden 2021-04-12 (Excel doc)
Bilaga 8: Geoteknisk undersokning 1979 Restendsons bro

Bilaga 9: Sondering 2019 (utférd av Bo Bergman, Stefan Hallsberg och Goran Forster medlemmar i
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foreningen)
Bilaga 10: krav pa laster vid ombyggnad och férstarkningar (mail med information fran STING)

Utredningsgrupp
Mats Lundberg och Goran Hellstrom fran féreningens styrelse, Fredrik Kullenberg anslét och var med
ett tag under varen 2021. F6ér ordningsskull maste sagas att Fredrik inte var enig med 6vriga om

slutsatsen som togs och rekommendationen till styrelsen efter omtaget av berdkningarna mm ( se
bilaga 1).

STING, Svenska Teknikingenjorer Sting AB fran Trollhdttan med Hans Aderum som utférde besiktning
samt Andreas Lundevall som rdknade och samordnade STINGs resurser internt.

Information har dven hamtats fran fyra entreprendrer inklusive personer med anknytning till
foretaget som byggde nuvarande bro, féreningen pa Strandén som byggt en liknande bro (bestalldes
2015), samt flera konstruktorer och dven personal pa Trafikverket som arbetar med broar.

For bedomning om varan och STINGs forutsattningar avseende anvandandet av de geotekniska
uppgifterna kontaktades tva geotekniska bolag, bada menade att dom inte kunde bidra med
ytterligare rad utan ansag att konstruktoren gjort det man ska gora i berdkningarna.

Uppdraget och utredningen

Det startade pa arsmotet 2018, en besiktning hade gjorts med noterade anmaérkningar som behovde
atgardas. | detta skede var fokus pa att renovera och bevara befintlig bro, men det ingick i uppdraget
att se 6ver hur brofragan ska l6sas pa lang sikt, och se 6ver finansieringsmodell for reparationer eller
om en ny bron behovs ska l6sas. | uppdraget skulle inga att titta pa om en viktsméatning kunde
installeras pa bron sa vi far battre underlag om hur bron anvands.

Se bilaga 2 "PM bron arsmote 2018”.

Arsmétet 2019, diskussionerna fortsatte, uppdraget skulle fortsatta, speciellt noterades att samma
matt pa reparerad eller ny bro for att inte 6ka trafikmangden utan fokusera pa att bron ska halla for
nodvandiga transporter. Stdmman faststdllde mal med vilka laster som bron ska klara efter forslag
fran oss och styrelsen i sin helhet. Transportvikt pa 1350 kg men stimman kompletterade att vi skulle
se over mojligheten att klara 2 ton och vad det skulle kosta.

Se bilaga 3 "PM bron arsmote 2019”.

Arsméte 2020, vi har fatt kontakt med foéretaget STING i Trollhdttan som gjort en visuell besiktning av
bron, manga punkter identifierade att atgarda, bl.a. byta tréakonstruktion inom 3-5 ar. STING som &r
certifierade att besiktiga broar som allmdnheten anvander medger inte viktokning innan befintlig bro
beraknats hallfasthetsmassigt. PM till arsmotet sammanfattar fortsatt uppdrag:

”Arbetet bor fortsatta med de kvarstaende undersékningarna enligt STINGs rapport:

e Prova om rostfria svep kan komplettera/ersatta plastroren pa palarna, och eventuellt
forstarka palarna.

e Tafram l6sning pa hur paltopparna ska atgardas

e Tafram l6sning om de befintliga stabilisatorernas infastning i bron kan forbattras
e Tafram I6sning hur bron bast stabiliseras

e Rakna pa palarna maa deras lutning och knackningsrisk, ta fram atgarder

e Bibehalla nuvarande hastighet och viktskrav for transport éver bron, sa lange!

e Tafram en underhallsplan
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e Kalkylera och fortsatta ta fram beslutsunderlag
| forsta forordas en 16sning som bygger pa att reparera och férstarka nuvarande
stalkonstruktion inklusive palar tas fram, samt ett byte av trakonstruktionen dér den nya
sannolikt blir av kraftigare dimensioner. Se ekonomiska bedémningar nedan.”

Dessutom mycket avrapportering fran oss pa/till arsmotet, vilka vi traffat, vad som framkommit,
avrapportering fran rundresa for att inspektera motsvarande bryggor med samma konstruktion
fran samma tidsperiod, ekonomi, bedémningar for olika alternativ etc etc.

Under hosten 2020 beraknades palarnas hallfasthet med underkéant resultat, omtag och nya
berakningar gjordes under varen 2021 vilka sammantaget avrapporterades till styrelsen i
dokumentet Bilaga 1 "Beslutsunderlag val av broldsning 2021-04-26", styrelsen tog beslutet att
vi inte skulle arbeta vidare med reparationsalternativet utan koncentrera oss pa att ta fram
underlag och kostnader for att bygga en ny bro, for att senare ge stimman som
rekommendation till beslut.

Det boér noteras att kalkylerna i bilaga 1 ar jdmférelsematerial for att kunna ta ett sa bra beslut

som mojligt av tillgangliga alternativ, inte i skrivande stund slutsummor pa giltiga anbud. Vi vet

att under pandemin har stal och trapriserna skjutit i hojden, vilket indexen som anvéants inte tar
hansyn till. Dock galler samma forutsattningar for samtliga av alternativen och for deras priser,

vilket var avsikten.

Gruppen och Styrelsens forslag

Férslag och rekommendation till féreningsstimman

Av utvarderade alternativ har gruppen och styrelsen kommit fram till att enbart foresla byggandet av
en ny bro, samt att darefter riva den befintliga.

Ovriga alternativ som évervigts framgar av detta dokument samt bilagor.
Summering av skalen till ovanstadende stallningstagande éar:

e Den nuvarande bron klarar inte av behovet av dagens och framtidens transporter av massor
for vdgarna mm.

e Reparation med eller utan forstarkning av befintliga bron ar inte forsvarbart av ekonomiska
skél, det kostar i samma hérad som en ny bro.

e Vid bada ovanstaende fallen kommer den nya I6sningen vila pa de befintliga palarna, med
manga kvarvarande och betydande risker, som inte utan stora kostnader kan faststallas,
risken om vi lagger ner kostnaderna for dessa undersokningar ar att palarna inte kan
anvandas iaf.

e Att folja arbetsmiljoverkets krav pa samordning och sdkerhet under anlaggningsarbete ar i
mycket svart att uppfylla under reparationsarbete, iaf om vi samtidigt ska ha tilltrade till 6n.
Detta kan hanteras med provisoriska och temporara brolésningar, men kostar mycket arbete
och pengar.

e De entreprendrer som vi bedomer som seridsa har reserverat sig mot ovanstaende
arbetsmetod och ej heller prissatt detta.

Styrelsen forstar att det kan verka underligt att bara féresla ett alternativ men tror
underlaget/underlagen forklarar varfor vi gor sa.
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Reparationsalternativ (info)
Antalet punkter som behoéver atgardas pa befintliga bron har vaxt under utredningens tid, inte
pga slitage utan vara dkade kunskaper. Som minimum behover féljande atgarder goras:

e Byte av trakonstruktion.

e Reparation av bada av bronslandfésten.

e Framtidssdkra samtliga palar map korrosion, framst i toppen men andra delar kan
komma fram. Ca 25 av paltopparna behdver kapas av, anordnas ny paltopp, gjutas och
korrosions behandlas. Ovriga paltoppar kan ev behdva atgirdas pa samma sitt for att
sakerstalla livslangd, samt for att blastring och slipning kan vara otillatet.

e Byta eller komplettera med nya UV-bestandiga plastrér utanpa palarna.

e Komplettera bryggorna med palar for att avlasta bron.

e Byta samtliga fasten mellan ral/rél och rél/andra metallkomponenter.

Kostnad och finansieringsforslag

Dagens kostnadsbeddmningar fran marknaden ligger pa ca 5,5 mkr, men variationerna ar stora dnda
upp till ca 8,5 mkr. Vid val av leverantor ar det inte bara kostnaden som ska bedémas utan dven
foreslagen 16sning avseende hallbarhet, servicevanlighet och bedémning av entreprendrens férmaga
mm ocksa. Férvantad livslangd paverkar kostnaden pa sikt och kan vara avgérande.

Ett projekt innehaller alltid risker och darfor behovs riskreserver, vi behover avsatta nagot for
byggkontroll, besiktningar, dokumentationshantering mm.

Priset ar avhangigt hur marknaden ser ut pa entreprendrers belaggning men dven
materialkostnadsutvecklig som tidigare namnts.

Styrelsen foreslar att hopsparat eget kapital anvands (férutom en mindre reserv fér annat), att varje
andelsdgare betalar in en engangskostnad, samt att foreningen tar 1an som sedan avbetalas mha

arsavgifter.

Vi har ca 1,3 mkr i kassan, sag att 1,2 av dessa anvands plus de 160 kkr som arets avgift samt de 160
kkr for nasta ars avgifter till egen finansiering, dvs 1,52 mkr.

En engangsavgift pa mellan 15-20 kkr per andelsdgare motsvarar ytterligare 1,2 — 1,6 mkr.

Styrelsen foreslar att stimman tar ett beslut om en engangsavgift pa 20 kkr per andel, att betalas in
till foreningen senast sex manader efter beslutande stimma.

En projektkostnad pa upp till 6,5 mkr ger ett lanebehov av maximalt 3,4 — 3,8 mkr.

Foljaktligen ger en projektkostnad pa 8,5 mkr ytterligare 2 mkr i lanebehov.

Vi tror inte att den hogsta kostnaden ovan blir aktuell, men behover marginal i besluten sa projektet
och styrelsen kan ta vettiga beslut och komma vidare, darfor rekommenderar vi stimman att ge
styrelsen mandat till en projektkostnad pa upp till 7,5 mrk i dagslaget.

Styrelsens forslag ar att stimman ger styrelsen mandat att [dna upp till 4,4 mkr.
(Baserat pa en engangsavgift pa 20 kkr per andel)

Styrelsens forslag ar att stimman ger styrelsen i mandat att forhandla lanevillkor (avbetalningstid
och rénta) sa nuvarande avgiftsniva for brokostnader maximalt behover hdjas fran dagens 2 000
kronor till 4 000 kronor per ar och andel.

Styrelsens forslag ar att stimman ger styrelsen mandat att med att inom ovanstaende
forutsattningar teckna kontrakt med utvarderat basta anbudsgivare.
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Om ni undrar 6ver detaljer hanvisar vi i forsta hand till bilagorna, men svarar sjalvklart garna pa
fragor med. Fragor emottages helst pa mail till: matslundberg@bahnhof.se ,med kopia till
hellstrom@telia.com , iaf fragor av komplex natur. Vi kan komma att sammanstélla fragor och svar i
ett dokument som distribueras till samtliga andelsdgare for kannedom.

Mats har telefonnummer 0706620421

Goran har telefonnummer 0703810839
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